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ij Ventil zum Ausgleich von uber- und Unterdruck in Tanks, 

insbesondere Treib- Oder Brennstoff tanks , infolge FQllstands- 
Oder Tempera turanderungen, dadurch gekenn- 
2 e i c h n e t , daB es aus einem in eine Durchgangsof fnung 
(4) in der Wand oder einem Deckel des Tanks eingesetzten 
Ventilkorper (6) aus gesintertem Kunststoff besteht. 



2 . Ventil nach Anspruch 1 , d a d u r c h gekenn- 
z e i c h n e t , daB die Durchgangsof fnung (4) radial 
begrenzt wird durch ein inneres und ein auBeres Ventil- 
gehauseteil (1,2), die in Stromungsrichtung hintereinander 
angeordnet und miteinander verbunden sind. 

3. ventil nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
z e i c h n e t , daB der Ventilkorper (6) in einen im 
Querschnitt erweiterten Abschnitt der Durchgangsof fnung 
(4) eingesetzt ist. 

4. Ventil nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Ventilkorper (6) 
aus einem wasserabstoBenden , aber Treib- oder Brennstoff 
einsaugenden Sintermaterial besteht. 



5 



Ventil nach einem der Anspruche T bis 4, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Ventilkorper (6) 
aus Polyathylen besteht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Ventil zum Ausqleich von 
Ober- und Unterdruck in Tanks, insbesondere Treib- oder Brenn- 
stoff tanks, infolge Fiillstands- oder Temperaturanderungen. 

Es ist bekannt, in der Wand oder in einem Deckel eines Treib- 
stoff tanks ein Riickschlagventil anzuordnen, welches in diesen 
Luft einlaBt, wenn darin ein Unterdruck entsteht, so daB wieder 
ein Druckausgleich zustande kommt.Das Ventil verhindert selbst 
dann, wenn der Fliissigkeitsspiegel iiber dem Ventil liegt, das 
Auslaufen von Treib- oder Brennstoff , hat aber andererseits 
den Nachteil, daB ein uberdruck im Tank, z.b. infolge einer 
Erwarmung des Treibstoffs, nicht zum Ausgleich kommt. Ein 
Ausgleichsventil sollte deshalb die Eigenschaft haben , bei 
Uberdruck Luft aus dem Tank abzulassen, jedoch den Austritt 
von Treib- oder Brennstoff infolge Eigengewichts zu verhindern. 

Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, ein Ventil 
der eingangs genannten Art zu schaffen, welches Fliissicrkeit 
zuruckhalt, aber Luft in beiden Richtungen durchlafit- 

Vorstehende Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
das Ventil aus einem in eine Durchgangsof fnung in der Wand oder 
einem Deckel des Tanks eingesetzten Ventilkorper aus gesinter- 
tem Kunststoff besteht. 

Das vorgeschlagene Tankventil bietet Luft nur einen sehr ge- 
ringen, fliissigem Treib- oder Brennstoff hingegen einen sehr 
groBen Widerstand. Es erfUllt damit den angestrebten Zweck 
bei alien Arten von FlussigkeitsbehSltern , seien es Haupttanks 
oder Reservetanks . 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeichnung 
dargestellten Ausf iihrungsbeispiels nSher erlautert. 

1 3001 7/ 0 69 A 



DOCIO. <OE 3037B27A1 I > 



3037827 

t 

Wie die Zeichnung zeigt, bilden zwei biichsenf ormige Ventil- 
gehauseteile 1, 2 ein Ventilgehause 3, wobei sich durch den 
Gehauseteil 1 ein Mundungskanal 4 erstreckt. Die beiden Gehause- 
teile 1,2 sind durch PreBsitz oder eventuell auch Verschraubung 
miteinander verbunden und bilden eine Einheit. Der Gehauseteil 
1 ist auBen mit einem Gewinde 5 versehen, welches in eine Gewinde- 
bohrung in der Wand oder in einem Deckel des Tanks paBt. Das 
innere Ventilgehauseteil 2 ragt im montierten . Zustand dann in 
den Tank hinein und ist dort von Luft oder fliissigem Treib- 
oder Brennstoff umgeben . 

In das Ventilaehauseteil 1 ist ein Ventilkorper 6 eingepreBt. 
Er wird durch die Stirnflache des Gehauseteils 2 in seiner Lage 
gesichert. Im ubrigen ist das Ventilgehause 3 leer und kann, 
falls erf order lich, eine geringe Fliissigkeitsmenge aufnehmen. 

Der Ventilkorper 6 besteht erf indungsgemaB aus gesintertem 
Kunststoff . Einige Arten von z.B. gesintertem Polyathylen haben 
die Eigenschaft, infolge Kapillarwirkung flussigen Treib- oder 
Brennstoff aufzusaugen, so daB dieser die Poren,. welche im 
trockenen Zustand einen Teil des Volumens des Sintermaterials 
ausmachen, fullt. Die Kapillarwirkung ist allerdings sehr klein, 
was sich dadurch nachweisen laBt, daB die auf genommene Fliissigkeit 
wieder heraussickert , wenn das Material einem einseitigen Uber- 
druck ausgesetzt wird, der ein bestimmtes Mindestmafi iiber- 
schreitet* Dann driickt mit anderen Worten die Luft die Fliissig- 
keit aus den Poren, welche daraufhin die Luft hindurchlassen. 
Dies ist die Erklarung, warum die Luft das Ventil beim Auf- 
treten eines Uberdrucks passieren kann, wahrend Fliissigkeit 
absorbiert und bei einem nachlassenden Druck zuruckgehalten 
wird. 

Druckanderungen kommen in der Praxis bei Treibstoff tanks 
haufig vor. Es entsteht z.B. ein Unterdruck im Tank, wenn 
dieser geleert wird. Dann muB Luft eingelassen werden, so daB 
der Unterdruck nicht die weitere Leerung verhindert. Ein 
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Unterdruck, der bei einem zunehmend sinkenden Treibstoff stand 
im Tank entsteht, arzeugt am erf indungsgeroaBen Ventil au f 
dessen AusBenseite einen relativen Uberdruck, der Luft durch 
den Ventilkorper in den Tank driickt . Solange ein bestimmter 
Unterdruck im Tank herrscht, dringt kein Treibstoff in den 
Ventilkorper ein, wenn dieser gelegentlich unter den Fliissig- 
keitsspiegel des Treibstoffs gelangt, da der von aufien wirken- 
de Oberdruck der Luft dann immer noch die Kapill arw irkun q iiber- 
steigt. 

Abweichend von der nur beispielhaft gezeigten Ausfiihrung konnte 
der Ventilkorper auch die Form einer Kugel oder eines Ringes 
in einem entsprechend geformten Ventilgehause haben. Gegebenen- 
falls kann der Ventilkorper auch unmittelbar in eine Durchgangs- 
offnung b 2w . ein Loch direkt in der Wand oder in einem Deckel 
des Tanks eingesetzt sein. Das Kunststoff material des Ventil- 
korpers hat die Eigenschaft, Wasser abzustoBen, wodurch die 
Gefahr des Einfrierens des Ventils im Winter beseitigt wird 
Diese Fahigkeit und weiterhin die Tatsache, daB das Ventil 
keine beweglichen Teile hat, gewahrleisten im praktischen 
Betrieb beste Zuverlassigkeit . 

In der Praxis hat sich als Material fur den Sinterkorper 
ein unter dem Handelsnaroen Vyon erhMltliches Material mit 
f einer PorositSt bewShrt. 



OOC1D: <X 3037827 A 1 I > 



1 300 1 7/069 A 



DOCID: < DE 3037827 A 1 J . 



3037827 



Nummer: 
Int. CI. 3 : 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



30 37 827 
F1SK 17/19 

7. Oktober 1980 
23. April 1981 



1 300 1 7/0694 



DOCIQ:<DE 303 7627 A 1 1 > 



